BMW R 1100 S

Technologie a*
Le Boxer BMW le plusS*Sp




Chaque détail a une dimension fonctionnelle.
BMW R 1100 S, design et technique se
nt.

Plus son pilote a des ambi-
tions sportives, moins la BMW
R 1100 S ne laisse de place
au compromis. La place du
passager peut étre dissimulée
sous un cache disponible en
option, ce qui donne a la moto
une séduisante esthétique de
course en utilisation solo. La

ligne fonctionnelle se poursuit
jusqu’au poste de conduite.
Les poignées derniére géné-
ration des demi-guidons
assurent un confort d'utilisa-
tion parfait. Les leviers de
frein et d’embrayage a 4 posi-
tions de réglage garantissent
une ergonomie optimale. Des

instruments ronds classiques,
parfaitement lisibles, infor-
ment le pilote d’'un seul coup
d’ceil. Les rétroviseurs s'inté-
grent eux aussi parfaitement
au concept sportif de la
BMW R 1100 S. lIs offrent une
large visibilité vers I'arriére
sans aucune vibration.



Méme la balade, seul ou a

deux, ne pose aucun probléme
avec la BMW R 1100 S. Un bon
confort d'assise pour le passa-
ger et un volume de rangement

genereux offert par la bagage
proposee en accessoire, font
de la BMW R 1100 S une spor-
tive endurante présentant aussi
des qualités grand tourisme.




Légére et musclée, svelte et
puissante, élégante et éner-
gique : son design aussi fait
de la R1100 S le Boxer le plus
sportif de tous les temps. Sa
ligne dynamique lui donne
I'air d’'un fauve prét a bondir.
Le concept d'ensemble

La forme est assu;et'tle a Ia fonctlon La BMWR1100S

tte parfaite, ergonomie
un travail sur mesure

délivre un message clair
que I'on retrouve également
inscrit sur la face avant de la
moto. Cette face avant origi-
nale dissimule un projecteur
ellipsoidal asymétrique de
conception nouvelle. Le
corps super-entrainé de la

BMW R 1100 S exprime la puis-
sance et la vitesse. Lensem-
ble aux lignes fluides, formé
par le réservoir et la selle,
réunit esthétique et fonction-
nalité en un design moderne,
sportif et dynamique.



Le demi-carénage aerodyna-
mique, avec un pare-brise
intégré, enserre étroitement
les composants techniques

formes de la BMW R 1100 S. dans un ensemble réussi.

Les contours originaux d'un
Boxer unique en son genre.
Les études en soufflerie sont
manifestement a |'origine des

el g |
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Le design est une affaire de
goft. La BMW R 1100 S séduit
sous tous les angles.

Son allure puissante, sa ligne
élancée et toutes les qualités
du bicylindre a plat procurent

ala R 1100 S la personnalité
originale qui caractérise
chaque BMW.

La R 1100 S ajoute aux sensa-
tions classiques du Boxer une
dimension nouvelle.

La BMW R 1100 S fa|t battre plus wte Ie coeur du
motocycllste. Ave - .

Léquilibre parfait entre la
forme, les fonctionnalités et
la sportivité fait du pilotage
de ce Boxer BMW une expeé-
rience entierement nouvelle.



joue un réle porteur et est
ainsi la garantie d'une grande
stabilité de conduite. Des
roues plus légéeres a cinq
doubles branches limitent
I'effet des forces centrifuges
et offrent au pilote sportif
une meilleure maniabilité.

Un usage sportif implique des
décélérations puissantes.
Surla R 1100 S, celles-ci sont
assurées, a I'avant, par un
frein Brembo a double disque
flottant généreusement di-
mensionné (diameétre 305 mm)
et 4 pistons. Les garnitures

en métal fritté garantissent
une efficacité de freinage
optimale. La roue arriére est
équipée d'un frein mono-
disque flottant a deux pistons
(diameétre 276 mm).




Une sportive de haut niveau dotee d’'une technologie
uItramod(.;..-ne s o~

La BMW R 1100 S est dotée le porte-bagages. Entre les roue arriére est assuré parle
d'un cadre en 3 éléments qui deux, le cadre principal est systéme Paralever, sensible-
offre rigidité et gain de poids. de conception entierement ment plus léger que I'entraine-
Le cadre avant abrite un nouvelle. Cette architecture ment par chaine de motos
Telelever perfectionné et net- composite en aluminium comparables. Les deux parties
tement plus léger. Le cadre soudé, remarquablement rigi- du cadre sont reliées entre
arriére en tubes d'acier sup- de, intégre la fixation du bras elles par le moteur, élément

porte la place du passager et oscillant. Le guidage de la particulierement rigide, qui



BMW R 1100 S développe

72 kW (98 ch) a 7500 tr/min
et un couple de 97 Nm a
5.750 tr/min. Coté poids, elle
s'avere plus légére grace a
une construction allégée mise
en ceuvre a bon escient. Les

couvre-culasse par exemple
sont entierement réalisés en
magnésium. La puissance du
moteur est transmise a la roue
par une boite a 6 rapports
d'une précision et d’'un con-
fort remarquables. Grace a un

étagement court, la plage des
régimes utiles dans chaque
rapport est taillée sur mesure
pour le moteur de la R 1100 S.
Le résultat, ce sont des re-
prises puissantes dans toutes
les situations.




Un athlete accompl..

Le moteur Boxer BMW a quatre
soupapes par cylindre a éte
spécialement retravaillé pour
optimiser ses performances.
Le résultat est une augmenta-
tion de puissance impres-
sionnante qui fait de la BMW

R 1100 S une sportive pure
race. De plus, pour qu'elle

soit au meilleur de sa forme,

son moteur a été doté d'une
compression plus élevée et
d'une tubulure d’admission

optimisée. Lélévation du ré-

gime maximum n'a quasiment
aucune incidence négative
sur le couple. A cela s’ajoutent
des bielles forgées et une
commande électronique
moteur derniére génération.
Avec de tels ingrédients, la



Tout semble la vouer au sport. La BMW R 1100 S est
préte a s’élancer sur les routes avec un cceur d’athlete
et des performances impressionnantes. Elle n’en est
pas moins toujours parfaitement contrélable et sire
grace a une technologie perfectionnée. Endurante et
fiable comme un champion de décathlon, elle brille
dans toutes les disciplines.

Avec la BMW R 1100 S, la tradition légendaire du
Boxer sportif BMW amorce un retour spectaculaire.
En effet, depuis 1923, la passion du sport est aussi
indissociable des motos BMW que le principe Boxer
Pest de la série R.

Un concept d’athléte sans compromis fait de la R1100S
le Boxer BMW le plus sportif de tous les temps.
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La BMW R 1100 S. Faits et chiffres.

Moteur

Type:

Soupapes :

Cylindree :

Alésage x course .
Puissance :

Couple:

Rapport volumétrique :
Refroidissement :
Distribution :

Gestion moteur / Alimentation :
Catalyseur:
Embrayage :

Boite de vitesses:
Démultiplication :

Rapport de pont arriére :
Equipement électrique

Alternateur
Batterie :

Boxer 2 cylindres 4 temps

4 soupapes par cylindre
1.085 cm’

99 mm x 70,5 mm

98 ch (72 kW) a 7.500 tr/min

97 Nm a 5.750 tr/min

11341

air/huile

HC

Bosch Motronic MA 2.4

trois voies a régulation lambda

monodisque a sec

6 vitesses a crabots

| 2,045; I 1,600 ; 1l 1,267 ;

IV 1,038 ; V 0,900 ; VI 0,800
/2,750

triphasé (600 W)
12V 14 Ah

Dimensions et poids
Capacité réservair:

Hauteur de selle :

Poids a sec:

Poids en ordre de marche
(tous pleins faits) :

Poids total maximum autorisé :

Performances et consommations
Vitesse maximum (sur circuit) :
Accélération 0- 100 km/h
Reprise 80-120 km/h:
Consommations

a 90 km/h:

a 120 km/h:
Carburant :

Les couleurs. Quatre choix possibles.

Elégante en gris pheoenix
métal, dynamique en rouge
Marrakech, souveraine en
bleu glacier métal ou ultra-
sportive dans la combinaison
de couleurs argent titane
métal/mandarine*.

La BMW R 1100 S aura
toujours une couleur pour
séduire -ses aficionados.

* Supplément de prix

14

18 | dont env. 4 | de réserve
800 mm
208 kg

229 kg
450 kg

225 km/h
40s
3.4s

431
521
super sans plomb (95 RON)

747 argent titane metal/
mandarine



Equipements de série
* Demi-carénage sport avec

I contacteur d'allumage/
| de direction integrée
& a cle unigue

er de frein a 4 positions de

* Serrure d
de I'

embrayage a 4 positions

Partie cycle

Cadre

Fourche :

D

B

Transmission :
Suspension arriére :

Debattement a

789 gris pheenix métal

* Systeme d'echappement entiere-
rment réalisé en acier spécial

e Catalyseur trois voies a régulation
lambda

2lle d'un seul tenant

* Demi-guidons

* Telelever a I'avant

* Paralever a |'arriére

* Feux de detresse

3 éléments, cadre avant (en alu-
minium coulé en coquille), cadre
arriere (tubes d’acier) et cadre
principal ([construction composite/
aluminium]) avec unité moteur -
boite de vitesses suspendue
Telelever BMW avec combine
ressort-amortisseur central, détente
reglable en continu

110 mm

monobras oscillant (Paralever BMW)
cardan

combineg ressort-amortisseur
central avec ressort hélicoidal et
amortisseur a gaz monotube,
détente réglable en continu,
compression a réglage par vérin
hydraulique

130 mm

Equipements en option

* Poignees chauffantes

* ABS

* Support-valises

Guidon haut avec pare-brise haut
* Cache de selle pour la place du
passager, avec sac a dos
Alternateur 700 W et batterie

12V 19 Ah (de serie en Suisse)
avec option poignées chauffantes
ou ABS

.

Bequille centrale

Roue arrier avec pneu-
matique 180/55 - ZR 17
Eléements noirs pour moteurs
et partie cylce

L]

Freins

al'avant :
a l'arriere :
Garnitures de frein :

a l'avant
a l'arriére :

Roues

alavant:

a l'arriére :
Pneumatiques
al'avant :

a l'arriére :

Accessoires

* Spoiler moteur

* Valises

» Sacoches intérieures pour valises

* Cache de selle pour la place
du passager

e Sac a dos pour cache de selle
pour la place du passager

* Sacoche de réservoir

* Prise de courant

o Kit fibre de carbone

lisque flottant (© 305 mm)
a 4 pistons
lisque flottant (@ 276 mm)

a 2 pistons

mor

en metal fritte

organiques

jantes en alliage léger a 5 doubles
branches
3500 % T

500" x 17"

120/70-ZR

7 [sans chambre a air)
170/60-ZR 17

(sans chambre a air)

733 rouge Marrakech
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Vous souhaitez savoir ce que
signifie le plaisir de piloter un
Boxer BMW ? Rien de plus
simple, contactez-nous:

Fax: (0130433571

net: www.bmw.fr

Venez essayer le Boxer BMW
I f chez votre

http://perso.orange.fr/5231-R1100S
Section Coupures de Presse

Aucune moto n'est
pensée comme une BMW |



